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1. Innleiing

Orsta kommune skal vurdere tiltak for a sikre ein betre og tryggare tilkomst til Seebg skule
og barnehage. Arbeidet er forankra i kommunens trafikktryggingsplan. Asplan Viak er
engasjert for a sja pa ulike alternativ for tilkomst for mjuke trafikantar, busstopp og tilkomst

til skuleskyss, samt hente-/bringe-lgysing og tilkomst med bil.

Notatet omhandlar ulike konseptvurderingar. Desse blir vurdert opp mot malsettingar.
Videre har notatet med seg kva for forutsetningar som er lagt til grunn og

dimensjoneringskriterium.

 skule og
barnehage

380

Figur 2 Bilete av Seebo skule og barnehage (foto: Asplan Viak)
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2. Dagens situasjon

Seebg er ei bygd ved Hjgrundfjorden i @rsta kommune, ca. 25 km austover fra Drsta sentrum
og gjennom Bondalen. Bygda er kompakt utbygd med skule, barnehage, sjukeheim,
idrettsanlegg, campingplassar, hotell, daglegvare og kyrkjegard. Det er ogsa ferje- og

skyssbatforbindelse i Hjgrundfjorden.

‘\\\_"\.:., P \@j

Figur 3 Oversiktskart
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Figur 4 Oversiktskart Seebo
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@yragata, fv655, er hovudvegen gjennom sentrum. Fvé55 har trafikkmengd pa om lag 850
i arsdegntrafikk, med 9% andel tunge koyretay. Fartsgrense er 50 km/t.

Saebg skule og barnehage er samlokalisert. Seebg skule har 1. - 10. trinn med ca. 85 - 100
elevar og 15 - 20 tilsette. Barnehagen har omlag 40 plassar, med 12 - 14 tilsette.

Brukaren av omradet er:

e Skule/SFO
e Barnehage
e |drettslaget
e Sabg Camping

e Bebuarariomradet

Figur 5 Oversiktsbilete av omradet tilknytt skule og barnehage

Det er etablert snuplass for buss kombinert med hente-/bringesone nordvest for skulen.
Snuplassen er noko underdimensjonert for buss. Pa grunn av dette er det innfart laysning
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med busstopp i vegbana i @Qyragata i serleg retning, med tilkomst for busspassasjerar via
snarveg til skulen.

Pa morgon blir skuleelevane avsett pa austsida av Qyragata i tilknyting til busshaldeplassen

og pa ettermiddagen nytter elevane eit stopp i vegbana pa vestsida av Jyragata.

Figur é Snuplass for buss og hente/bringe (foto: Asplan Viak)

Nar elevane kjem til skulen, er det trafikkvakt ved gangfeltet i Dyragata for a sikre trygg
kryssing for elevane. Snarvegen blir primaert brukt i samband med busshaldeplassen nar

elevane skal heim fra skulen, og er ikkje ein snarveg som blir brukt i stor grad utover dette.

Figur 8 Snarveg til skulen (foto: Asplan Viak) Figur 7 Inn-/utkeyring tilknytt snarveg (foto:
Asplan Viak)

Det er ein skulebuss som kjem til omradet pa morgon og pa ettermiddag. Det er i liten grad
elevar som blir keyrt til skulen og trafikkmengda er lag. Parkeringsplassane i omradet nyttast
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i stor grad av tilsette ved skule og barnehage og i samband med hente-/bringesituasjonar
tilknytt barnehagen.
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Tlafikkvallat ved
gangfelt

Figur 9 Gangaksa tilknytt busshaldeplass

Det eridag 10 p-plassar pa nordsida av administrasjonsbygget og 16 p - plassar pa

vestsida av skulen, inklusive to HC - plassar.

Figur 10 P-plass ved hovudinngang til skulen (foto:Asplan
Viak)

Figur 11 P - plass langs adm. bygg (foto: Asplan
Viak)
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Det er etablert fortau pd austsida av @yragata forbi
skuleomradet. Denne er ikkje samanhengande til
ferjekaia, men gar over i blanda trafikk og vidare
gjennom sentrumsbusetnad eller via gangveg langs
sjofronten.

De fleste som kjem gaande/syklande til skulen kjem fra
nord, der hovudmengda av busetnaden i bygda ligg.
For elevar som kjem med ferje eller skyssbat er antatt

ferdselslinjer illustrert i Figur 12.

Figur 12 Antatt ferdselslinjer fra ferjekai

Figur 13 Tilkomst til inngangar. Bla pil til administrasjon, raud pil til barnehage og gren pil til skule

Figur 14 Inngang til adm.bygg og port til barnehage, fra parkeringsplass i nord (Foto: Asplan Viak)
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3. Dimensjoneringskriterium

Fartsgrense
Fylkesvegen har i dag fartsgrense 50 km/t. | Handlingsdel i Trafikktryggingsplan 2025 -
2029 pkt. 5 b er det gnskeleg a redusere farta pa fv 655 til 40 km/t. '

| mars 2026 blei fartsgrensekriterier i Statens vegvesens handbok N300 endra. Eit av
hovudpunkta er atinnanfor tettbygde strgk skal fartsgrense 30 - 50 km/t nyttast, og for vegar
og gater i tilknyting til skule skal fartsgrense 30 km/t nyttast der barna har kryssingsbehov.

Vegbreidde

2.6.1 Overordnede boliggater/boligveger

Overordnede boliggater/boligveger har fartsgrense 30 eller 40 km/t.

KRAV 2.6.1—1 SKAL GJELDENDE FRA 22.06.2021

Overordnede boliggater /boligveger skal utformes med kjarebanebredde 5,5 - 6 m.
Gater/veger der det gar buss skal ha bredde 6 m.

Figur 2.6.1—1 — Overordnet boliggate/boligveg med fortau (mal i m).

Vegbreidde sjdast ogsa i samanheng med eksisterande vegbreidde og auke/reduksjon i

trafikkmengd.

Fortau

Minimum breidde pa fortau skal ha 2,5 meter breidde. Dette er tilstrekkeleg i forhold til
ferdselsareal og kantsteinssone. Vidare skal fortau ta heogde for vinterdrift og ha
tilstrekkeleg breidde til maskinell drift.

' 4 Handlingsdel (Trafikktryggingsplan, @rsta kommune)
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& Kantsteinssone
Eventuell mgbleringssone

Ferdselsareal

Eventuell veggsone

KRAV 2.31—3 SKAL

sngrydding o.l.

GJELDENDE FRA 22.06.2021

Alle fortau skal ha ferdselssone og denne skal vaere minste 2 m brei. Dersom fortauet
har mebleringssone skal ferdselsarealet gkes til 2,5 m for 4 gi plass for maskinell

KRAV 2.31—4 SKAL

minimum 0,7 m.

GJELDENDE FRA 22.06.2021

Fortau skal ha kantsteinssone. Kantsteinssonen skal vare minimum 0,5 m, malt fra

ytterkant kantstein og inn pa fortauet. Ved kantstopp og busslomme skal den vzere
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Modifisert sirkelhump ved fartsgrense 40 km/t - Fartsniva tunge kjeretoy ca. 25 km/t
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Figur 3.6 Detaljert utforming av modifisert sirkelhump ved fartsgrense 40 km/t

asplanviak.no 13



asplan
viak

Figur3.12 Trapeshump med gangfelt

Dimensjonerande koyretay

IAY

Snuplass dimensjonerast for buss med 15 m lengde (boggiebuss). Dette tilfredsstiller ogsa

kravet til beredskap og renovasjon.

Boggiebuss (B)
Lengde
Bredde

Svingradius

15,00
2,55

12,50
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4. Malsettingar

For prosjektet er det satt tre malsettingar:

1) Separere trafikantgrupper
- Oversiktleg trafikkavvikling, redusere konfliktpunkt mellom mjuke trafikantar og
bilar, samanhengande ferdselslinjer, redusere uoversiktlege mangvreringar,
redusere biltrafikk rundt skulen.
2) Kostnadseffektivt
- Moglege tiltak med hag sikkerheitseffekt, minimere behov for store
ombyggingar av vegsystem, laysningar som kan etablerast raskt og enkelt.
3) Meirverdi for n,eromradet
- Tiltak som gagnar fleire brukarar av omradet. Samanhengande og heilskapleg

system for neeromradet.

For kvart av alternativa vil det gjerast ei vurdering av positive og negative sider ved tiltaket,
og til slutt ei samla vurdering for kvart alternativ som inkluderer vurdering av maloppnaing

for dei definerte malsettingane etter denne skalaen:

Skala Fargekode
God maloppnaing

Middels maloppnaing Middels
Lav maloppnaing Lav

Tabell for vurdering av kvart alternativ:

Mal Maloppnaing

1. Separere trafikantgrupper
2. Kostnadseffektivitet

3. Meirverdi for naeromradet
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5. Konseptvurderingar

Dette kapittelet skildrar dei ulike konsepta og andre trafikktryggleikstiltak som kan vere
aktuelle. Konsepta har ulik grad av detaljering. Dei konsepta som skil seg ut til & ha hag
maloppnaing er detaljert ut ytterlegare enn dei med lav maloppnaing eller som blir rekna

som urimelege.

Konsepta er utarbeidd i samband med ein planprosess. Desse kan optimaliserast
ytterlegare i vidare prosess. Alle konsepta kan i stor grad hente lagysinga i fra dei ulike

vurderingane, og nyttast som byggjeklossar ved & kombinere fleire tiltak.

5.1. Andre tiltak

Uavhengig av valt lgysing, er det fleire tiltak som ber innga for a auke trafikktryggleiken i

omradet. Desse er omtalt under:

5.1.1. Parkering

Som eit overordna prinsipp anbefalast det & nytte parkeringsplass i nord for tilsette, for a
redusere utskiftinga gjennom dagen. Parkeringsplass i vest nyttast til tilsette og hente -
bringe situasjonar. Denne lgysingen bidrar til & redusere konfliktpunkta i Skuleplassen.

5.1.2. Farstreduserande tiltak

Som nemnt i kap. 3 er det enskeleg a redusere farta i fv. 655 @yragata. Pa grunn av gatas
utforming som eit langt rett strekke er det anteke at fartsnivaet truleg er hggare enn
fartsgrensa. Sidan dette er ein skuleveg anbefalast det a etablere fartsreduserande tiltak.
Som eit minimum anbefalast det a etablere opphegd gangfelt. Dersom dette ikkje er
tilstrekkeleg til a fa @nska fartsniva er det mogleg a etablere fartshumpar, men dette ma

vurderast i lag med vegeier og busselskap.

5.1.3. Belysning

Pa skuleveg er det viktig med god belysning. Pa grunn av gangfelt og fare for

villkryssingar er det anbefalt med forsterka belysning i omrader med gangfelt.
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5.1.4. Haldningskampanjar og informasjonsflyt

Konsepta som er nemnt endrar pa eit etablert system i omradet. Eit tiltak er & ha
haldningskampanjar for a informere om det nye systemet. Kampanjar kan ogsa omhandla

gnskt fordeling av parkeringsplassar, korleis plassane som skal nyttas av ulike brukarar etc.

Her har til demes «Trygg trafikk» mykje materiale tilgjengeleg.

5.1.5. Skilting «Skuleveg»

| tilknyting til fv. 655 Dyragata er det mogleg a informere langs vegen at ein kayrer inn i

ein skuleveg for & bevisstgjere trafikantar.
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5.2. Alternativ 0

Utbetre dagens lgysing

L\ Flytie eksisterende
gangfeit ser for

Parkering - ansatte innijering

Justere kantstein
Justere spndre el o
\_——av fentraiay /) _—

S

TESTAY

\ e \
Alternativ 0 er eit minimum av det som anbefalast & etablere for a betre trafikktryggleiken.

| alternativ O ligg utbetringar av eksisterande snuplass inne pa omradet for & auke
framkomelegheit for buss. Snuplassen nyttast ogsa til hente/bringe - situasjonar og
oppstilling for renovasjon.

Fortau mellom fv. 655 @yragata og inn Skuleplassen etablerast pa sersida av
Skuleplassen. Gangfelt som kryssar @yragata pa nordsida av avkeyrsla flyttast til sersida
slik at det blir direkte kopling til gangfeltet vidare inn Skuleplassen.

Fartsreduserande tiltak i form av heva gangfelt i yragata.

Tiltak:
e Justere kantar i snuplass
e Utvide vegbreidde til 6,0 m
e Fortau med breidde 2,5 m
e Flytte gangfeltifylkesvegen slik at den far direkte kopling til fortau
e Beskjere beplantning for a betre sikt

e Fartsreduserande tiltak
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Positivt Negativt
e  Minimum av tiltak e Uheldig a ikkje ha universell utforming
e Betre situasjonen for gaande og for buss.
syklande til skulen og andre trafikantar | ¢ Bussen ma sta i snuareal
e Opprettheld dagens e Vegbreidde Snuplassen farer til tiltak
parkeringskapasitet pa begge sider av vegen
e Parkering tett opp i mangvrering til
buss
e Konfliktomrade i snuplass
e Behov for grunnerverv
Konklusjon

gangareal for buss.

Betrar situasjonen for gaande og syklande med & etablere fortau, og betrar
framkomelegheit for buss. Laysninga betrar i liten grad situasjonen pa snuplassen i
forhold til kombinasjonen buss og droppsone, i tillegg til at det ikkje er avstiging tilknytt

Mal

Maloppnaing

1. Separere trafikantgrupper

Lav

3. Kostnadseffektivitet

4. Meirverdi for neeromradet

Middels

asplanviak.no

19



asplan
viak

5.3.

Alternativ 1

IAY

Utbetre dagens loysing, med utbetra oppstilling for buss

Oppstiling for_
Justers fentraloy
o

Parkering - ansatte

L'\ Fiytte eksisterende
gangfelt sor for
innkjering

Parkering - praatte og -,-:- ’_

P 4

weryz

ﬂ\ .
\

Alternativ 1 er tilsvarande som alt 0, men oppstillinga for buss er lagt mot eit rettstrekk.
Dette gir ein oppstilling for buss som gir avstiging mot gangareal.

Tiltak:
e Justere kantar i snuplass
e Utvide vegbreidde til 6,0 m
e Fortau med breidde 2,5 m
e Flytte gangfeltifylkesvegen slik at den far direkte kopling til fortau
e Beskjere beplantning for a betre sikt
e Fartsreduserande tiltak
Positivt Negativt

Minimum av tiltak

Betre situasjonen for gdande og
syklande til skulen og andre trafikantar
Opprettheld dagens
parkeringskapasitet

Betrar oppstillinga for buss

Bussen ma sta i snuareal

Vegbreidde Snuplassen forer til tiltak
pa begge sider av vegen

Parkering tett opp i mangvrering til
buss

Konfliktomrade i snuplass

Behov for grunnerverv

Konklusjon

Forbetrar situasjonen for gaande og syklande med & etablere fortau, og bedrar
framkomelegheit for buss. Laysinga betrar i liten grad situasjonen pa snuplassen i forhold
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til kombinasjonen buss og droppsone, men har moglegheit til & etablere eit
oppstillingsareal for buss.

Mal Maloppnaing

1. Separere trafikantgrupper Middels

3. Kostnadseffektivitet
4. Meirverdi for neeromradet Middels
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5.4. Alternativ 2

IAY

Utbetre dagens loysing og endre bussoppstilling i Skulegata

\ \ W
\ \‘w — \
Etablere I \ 1) Flytte eksisterende
nytt fortau, | = \ { gangfelt ser for
LN “‘m innkjering
Bussoppstiling ® o2
inntit kantstein ™ b
o
T \
\ Justere seqdre del
= av sgntraley |\ T //j o
) A
Nt
\ \
@ \
v b= 1
) — WO |
Parkering - praatte og — —
ndnteforinge . - — - - 4

- iz
- &

= - ' \

"i — ) . \ '.\.

areal.

Tiltak:

Bygger vidare pa alternativ 0, men har nokre justeringar. Endringane fra alt. 0 er at
parkeringsplassar i Skuleplassen fjernast og det etablerast eige oppstillingsareal for buss

pa strekket. Dette bidrar til & gi auka tilgjengelegheit for hente/bringe. Buss star i eige

Justere kantar i snuplass

Utvide vegbreidde til 6,0 m

Fortau med breidde 2,5 m

Flytte gangfelt i fylkesvegen slik at den far direkte kopling til fortau
Beskjere beplantning for a betre sikt

Opprette eige areal til bussoppstilling

Fartsreduserande tiltak
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Positivt Negativt
e Universell tilrettelagt oppstilling for | ¢ Reduserer parkeringskapasiteten
buss e Droppsone - areal kan hindre
e Eige areal til droppsone framkomelegheit for buss
e  Minimum av tiltak e Vegbreidde i Snuplassen farer til tiltak
e Betrar situasjonen for gaande og pa begge sider av vegen
syklande til skulen og andre trafikantar | e Konfliktomrade i snuplass
e Behov for grunnerverv
Konklusjon

Betrar situasjonen for gaande og syklande med & etablere fortau, og betrar
framkomelegheita for buss. Laysninga separerer buss og hente/bringe med eigen
oppstillingsplass for buss. Reduserer parkeringskapasiteten.

Z
Mal

Maloppnaing

1. Separere trafikantgrupper

3. Kostnadseffektivitet

4. Meirverdi for neeromradet

Middels

Middels
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5.5. Alternativ 3

IAY

Utbetre dagens lgysing og kantstopp i Dyragata

Justere kantstein_

Parkering - ansatte

Flytte eksisterende
gangfeit ser for
innkjering

]

\

Tiltak:

e Justere kantar i snuplass

e Fartsreduserande tiltak

e Fortau med breidde 2,5 m i Skulegata

e Beskjere beplantning for a betre sikt
e FEtablere fortau langs @yragata
e FEtablere kantstopp i Dyragata

Med 3 flytte haldeplassen til @yragata reindyrkast snuplass til hente-/bringe.
Dagens haldeplass pa austsida av @yragata behaldast slik den er i dag.

o Flytte gangfeltifylkesvegen slik at den far direkte kopling til fortau

Alternativ 3 flytter busshaldeplass til @yragata, i form av kantstopp. Vidare har den med
seg tiltak fra alternativ O med a etablere fortau langs Skulegata, flytte gangfeltet i
@yragata sgrover og betre framkomelegheit i snuplassen (pga. turbuss etc.). Laysinga
foreset at dagens kgyrebanebreidde blir beheldt i Skulegata.
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Positivt

Negativt

Universell tilrettelagt oppstilling for
buss

Haldeplassen betrar situasjonen for
kollektivreisande

Betre areal til droppsone/hente-bringe
Betrar situasjonen for gdande og
syklande til skulen og andre trafikantar
Reduserer trafikken i Skulegata

Mindre tiltak i Skulegata

Ulike haldeplasstypar i @yragata
Behov for grunnerverv

(Fare for forbikgyring ved kantstopp)
Mgblering pa kantstopp vil krevje meir

grunnerverv

Konklusjon

av ti

[tak utover skoleomradet.

Betrar situasjonen for gaande og syklande med & etablere fortau, og betrar
framkomelegheita for buss. Laysninga gir eigen snuplass for hente-/bringe, og etablerer

kantstopp i fylkesvegen som gir meirverdii neeromradet. Laysingen farer til starre omfang

Z
Mal

1. Separere trafikantgrupper

3. Kostnadseffektivitet

4. Meirverdi for neeromradet

asplanviak.no
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5.6. Alternativ 4

IAY

Fortau pa nordsida av Skuleplassen

__——— Fiytte eksisterende

\ . Jum]nﬁéra}}tﬁ

Bussoppstilling

inntil kantstein -

Etablere |
nytt fortau 1™~

gangrel

Parkering - pnsatte og
h4nte/bringe

169112

\ A \
. 7 \ \

Bygger vidare pa alternativ 0,1 eller 2, men med fortau pa nordsida av Skuleplassen.
Fortau kan forlengast mot vest for & fa eit gjennomgaande fortau mot idrettsplassen.
Dette vil bidra til & «fange opp» eventuelle gaande som nyttar campingen til snarveg. Ved
en forlenging ma inn/utkeyringa til Seebe camping justerast.

Tiltak:
e Utvide vegbreidde til 6,0 m
e Fortau med breidde 2,5 m
e Flytte gangfelti fylkesvegen slik at den far direkte kopling til fortau
e Beskjere beplantning for a betre sikt
o Opprette eige areal til bussoppstilling
e Fartsreduserande tiltak
Positivt Negativt

for sjglve snuplassen

e Sja eigne vurderingar tilknytt alternativ

e Betrar situasjonen for gdande og

syklande til skulen og andre trafikantar

Sja eigne vurderingar tilknytt alternativ
for sjolve snuplass

Ekstra kryssing for gdande og syklande
Fortau ligg ikkje i direkte kopling mot

skulen

Konklusjon
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Betrar situasjonen for gaande og syklande med & etablere fortau, og betrar
framkomelegheit for buss. Laysninga betrar i liten grad situasjonen pa snuplassen i
forhold til kombinasjonen buss og droppsone, i tillegg til at det ikkje er avstiging tilknytt
gangareal for buss. Ekstra konfliktpunkt i forhold til kryssing av gata.

Mal Maloppnaing
1. Separere trafikantgrupper Middels
3. Kostnadseffektivitet Middels
4. Meirverdi for neeromradet Lav
5.7. Kombinasjon - alternativ 5
Parkering ved idrettsplass
\ Tl
ko \
Etablera ,_ ] P | |~ Fiytte eks
nytt fortau _‘\\ - l|l 1 gangfelt s
LS innkjering
——— L
Justere kantstein . Al -
5 b \
\
. {
= i': [
\I 112 LI"..
— \ ‘.I
™ \i : i ‘I"‘.
\ \
‘|\ penian I-.
\
W
W .
W
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Forslaget gjeld primaert i forhold til alternativa kor parkering langs Skuleplassen utgar.
Det er sett pa moglegheitene for sambruk tilknytt dagens parkering ved idrettshallen.
Forslaget legg til grunn at Hustadvegen blir beheldt med dagens vegbreidde.

Leysinga forutsett at det etablerast ein gangkopling fra parkeringsplass og til skulen, som

kan vinterbrgytast.

Positivt Negativt
e Enkelt 3 etablere e Avhengig av avtale med idrettslag
Auka trafikk i Hustadvegen

e Sambruk av areal

Gangkopling tek uteareal fra skulen

5.8. Andre alternativ

Andre alternativ er konsept som er forkasta i tidleg fase. Desse er ikkje detaljert ut

tilsvarande dei andre alternativa.
Alternativ 6:

Det er sett pa moglegheita for a redusere trafikken i Skuleplassen og & etablere parkering
pa kommunen sin eigedom ser for skulen. Dette fgrer til at deler av dagens p - plass blir ein
del av uteomradet til skulen, og det etablerast ny p - plass i tilknyting til Hustadvegen.

Alternativet farer til gi auka trafikk i Hustadvegen og bidrar til trafikk pa nord og sersida av
skulen. Vidare vil dette alternativet fore til tiltak i nyleg etablert p - plass. Det er ikkje
gnskeleg a legge til rette for meir trafikk i vegane kring skulen, da det fortsett vil veere behov

for keyring i Skuleplassen.

Konseptet fareset at det ma etablerast gangkoplingar som er tilrettelagt for vinterdrift fra p

- plass til hovudinngang.

Alternativet har eit stgrre omfang sett opp mot dei andre alternativa.
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Det er sett pa moglegheita til & etablere ein avkayrsel fra fv. 655 i sgr og til parkeringsplass

ved idrettsanlegget. Dette vert sett pa som uheldig og lite gjennomferbart. Laysinga vil gi

ein avkayrsel tilknytt ein veg med fartsgrense 80 km/t og vil verte i konflikt med dyrka mark

(LNFR).
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6. Oversiktstabell

Nedanfor er ein rangert samletabell med vurderingar knytt til maloppnaing for dei ulike

alternativa.
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Skala Fargekode
God maloppnaing
Middels maloppnaing Middels
Lav maloppnaing Lav

Malsetting

Alt 0 |

Alt1

Alt 2

Alt3

Alt4

Separere trafikantgrupper

Oversiktleg trafikkbilde

Parkering langs kayrebane.
Kombinasjon av buss og
droppsone.

Parkering langs kayrebane.
Kombinasjon av buss og
droppsone.

Eigen oppstilling for buss.

Parkering langs keyrebane
fjernast.

Droppsone nyttast til
hente/bringe.

Eigen oppstilling for buss.

Redusere konfliktpunkt mellom
mjuke trafikantar og bilar

Samanhengande ferdselslinjer

Redusere uoversiktlege

mangvreringar

Gangtilbod kopla til fortau
med direkte tilkomst til
skulen.

Uheldig med parkering
langs vegen.
Kombinasjon av buss og

droppsone.

Droppsone og buss samla.
Parkering mot kayrebane.

Gangtilbod kopla til fortau
med direkte tilkomst til
skolen.

Uheldig med parkering
langs vegen.
Kombinasjon av buss og
droppsone. Rettstrekk for
busstoppstilling

Droppsone og buss samla.
Parkering mot keyrebane.
Rettstrekk for
bussoppstilling

Redusere biltrafikk rundt
skulen

Ingen reduksjon

Ingen reduksjon

Kostnadseffektivt

Gangtilbod kopla til fortau
med direkte tilkomst til
skulen. Konfliktpunkt
redusert ved fjerning av
parkering. Eigen oppstilling
for buss og droppsone.

Avhengig av alternativ val
for Skuleplassen/snuplass.

Gangtilbod pa nordsida av
Skuleplassen gir ein ekstra

kryssing av veg.

Avhengig av alternativ val

for Skuleplassen/snuplass.

Ekstra kryssing av veg.

Avhengig av alternativ val
for Skuleplassen/snuplass.

Avhengig av alternativ val
for Skuleplassen/snuplass.

Gjennomfgre tiltak med hag
sikkerheitseffekt

Separerer mjuke trafikantar

og keyrande med fortau.

Separerer mjuke trafikantar

og keyrande med fortau.

Separerer mjuke trafikantar
og keyrande med fortau.

Separerer mjuke trafikantar

og keyrande med fortau.

Avhengig av alternativ val
for Skuleplassen/snuplass.
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Separerer buss og
droppsone.

Separerer buss og
droppsone.
Kantstopp i fylkesvegen.

Fortau
Minimere behovet for store

ombyggingar av vegsystemet plass

Laysning som kan etablerast
raskt og enkelt

Meirverdi for nzeromradet

Gir auka tilrettelegging til Gir auka tilrettelegging til
idrettsplass og park.

Aukar trafikksikkerheita
med gangtilbod tilknytt

skulen.

idrettsplass og park.

Aukar trafikksikkerheita
med gangtilbod tilknytt
skulen.

Tiltak som gagnar fleire

brukare av omradet

Sammenhengende og
helhetlig system for neermiljoet

Utbetre snuplass

3. Kantstein rund p -

Etablere Eigen
bussoppstilling

1. Utbetre snuplass

2. Fortau

3. Fortau mot
haldeplass

4. Etablere
kantstopp

Avhengig av alternativ val
for Skuleplassen/snuplass.

Tiltak i fleire gata

Aukar trafikksikkerheita
med gangtilbod tilknytt
skulen.

Elles avhengig av alternativ
val for
Skuleplassen/snuplass.

Krev ekstra kryssing av veg.

Usikkerheit
Grunneigaravtale Grunneigaravtalar Grunneigaravtalar
(Idrettslag) Fylket
(Idrettslag)
Kombinasjonar

Parkering langs
Skuleplassen fiernast. Kan
erstattast ved
idrettsplassen.
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Tillegg Alt5
P - plass ved idrettsplassen kan kombinerast med alternativa kor buss
har oppstilling langs Skuleplassen.
Vidare kan alternativet kombinerast for & redusere kayring i
Skuleplassen for a redusere konfliktpunkt.

Forkasta Alt 6 Alt 7

Tek uteareal fra skulen.

Dagens p - plass ligg i tilknyting til
etablert keyremenster.

Aukar trafikken i Hustadvegen.
Hustadvegen ma utvidast. lkkje plass til
eige gangtilbod.

Kan bidra til auka gangkryssing av
fylkesvegen.

Kombinert med alt. 4.

Sterre prosess med a
etablere eigen avkgyrsel til
idrettsplassen.

Ikkje trafikkmengd til &
etablere den.

lkkje gnskjeleg med fleire
avkayrsler.

Arealbeslag pa dyrka mark.

/7. Oppsummering

Sett opp mot malsettingane for a betre trafikktryggleiken tilknytt skuleomréddet med a

separere trafikantgruppa, etablere kostnadseffektive laysingar og vurdere meirverdi for

naeromradet, vurderast det til at ein kjiem langt med a utbetre dagens snuplass for buss

slik at dei elevane som kjem med skulebussen ikkje ma krysse @yragata og a etablere eige
fortau for gdande og syklande. P4 grunn av at det er lite keyring samstundes vurderast det

a vere lite konflikt mellom buss og parkering, slik at p - plass ved adm.bygget kan

behaldast med fgresetnad om at p - plass er syremerkt tilsette.

For trafikktryggleik tilknytt skule er det enskjeleg med sa fa kryssingspunkt og

konfliktpunkt for skulebarn som mogleg, og det anbefalast & etablere fortau pa sersida av

Skuleplassen slik at det etablerast ei gangkopling med direkte tilkomst til skulen.

Ut fra ei overordna vurdering anbefalast alternativ 0 og 1, kor alternativ 1 er a feretrekke

med tilrettelagt oppstilling for buss.
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